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DU folg«nden Angabon slnd d»n vom Anmalder arrtgorofchten Untarlagen ontnomman 

Prufungsaatreg gem. 5 44 PetG ist gestellt 
(g) Verfahren *urn Beirieb eines Stellmotore in Kraftfahrzeugen 
(§) Dia Erfindung gcht von ainem Verfohren zum Beniab 

oinos ©toll motors (10) fn Kraftfahrzaugen sue, bei dam 

aina alektronische Steuarainheft <12) in Ahangigkait von 

Eingangssignalen |18> mfttelaelner Stauarlogi'k (14) Aus- 

gangsaignale (20) erzeugt, dureh die der Stdl motor (10) 

nagh dam Abstellcn etnas Fa h rzeug m oto re in cinasfch ere 

GrundctalJung gebraoht wfrd. 

Ee wird vorgaschlagen, daas die EingangssJgnala (IB) Si- 
gn al a umfaaaan, diaallein oderln KomWnation mltanda- 
ren dan Rlfckschlusa zulaaaan, dass dar Fahrer dee Fahr- 
zauge und alia Fahrga'ste das Fahrzeug veriassan haben. 
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Reschrcibung 

Stand der Technic 

[0001] Die Brftndung geht von einem Verfahren zum Be- 5 
trieb eines Stellraotors in Kraftfahrzeugen nach dem Ober- 
begrifY des Anspruchs 1 aus. 

[0002] Bei modcrncn Kliraarisicningseioricbtungen in 
KxafXf&hrccugen sind vieifach Stelimotoren verbaat. Mjt 
Hilfe diefier Stellmotorcn wird zutn eineo die Luftvexteilung 10 
beeinflusst oder zum anderen das Icraperaturniveau der 
BLaBluft geregelr. Aju Bode eines jcden Fahrzyklus wind 
ei ne Parkpositioo angefahren. Damit wird gewahrieistet, 
dass sich die Kiappen zu Beginn des nacbsten Fahrzyklus in 
ciner sichejen Glands tellung befindcn, urn z. B. eineo so ge~ 15 
nannten "Flashfog" zu vermeidcn, Dabei handelt es sich um 
ein Beschlagen der Fahizcugscheibeo nach eineta Fahrzeug* 
start. Kondeaswasser, das sich in der Klimaanlage gesam- 
melt bat, fQhrt in der Srartphase zu dner mit Wasscrdampf 
gesattigten Luft, aus der sich Wasserdaiupf an der kuhlcrcn 20 
Fahrzeugscheibe abUgcrt und die Scheiben beschlagt. 
[0003] Die Stellmotoren verursanhen dn nicht unerhebli- 
cbes Gerausch, das von Personea die sich u. U. noch im 
Fahrzeug befinden, als stdrend ernprunden wind, insbeson- 
dere weQ die Antriebsrnaschine des Fahrzeugs abgeschaltet 25 
ist. Bei bekannten Fahrzcugeo wird die Parkposition uomit- 
telbar am Bode eines Betriebszyklus der Antriebsrnaschine 
oder audi nach einer fest voidefinierten Zeit angefahren; je- 
doch ist daoo oocb nicht gewahrieistet, dass die Passagieie 
das Fahrzeug verlaaaen haben. 30 

Vorteile der Erfindung 

[0004] Nach der Erfindung urn/as sen die Eingangsjijgnale 
der Steucreinheit Signale, die aUcin oder in Koonbinaticn 35 
mil andexen den RBckschluss zulassen. dass der Fahrer de6 
Fahrzeugs und alio Fahrgaste das Fahrzeug vedassen haben. 
AU Eingangssignale konncn in \x>rt«lhafer Weise Signale 
von TUxschaltem oder Sensoren vcrwendet werden, die die 
Belejrung von Fahrzeug sitzen oder Bewegungcn im Fahr- 40 
gastnnam erfesseo. Sind die Tvsren verschiossen und die 
Sitze oicht be leg t oder keine Bewegung im Fahnjastraum 
feststeUbar, kann in erster Naherung angenommen werden, 
dass der Fahrer und alle Fahrgaste das Fahrzeug verLassen 
haben. Bed Fahrnsugen, bei denen sich die TUren wahrcud 45 
der Fahxt selbstlilrig veniegeln oder bei dencn vertnutet wer- 
den lcann, dass GepackstOcke auf den Fahrzeugsiizen abge- 
legc sind, ist es zweckmaBig, oichrere Bingangssignale in ei- 
ner logiscfceo Kombination auszuwerten, wobci *uch Zeitsi- 
gnale berficksicbtigt werden koonen. 50 
[0005] Zur Durchfnbrung des erftndungsgem&Ben Vcrfah- 
rens wird ein SteBmotox vorgeschlagcn, in dem die clektro- 
nische Steuerednheit mit der Steuextogik inlegriert ist, bo 
dass je nach Anweodungjrfall nur die EingUnge fiir die jc- 
weiligen Bingangssignale anzuschlieBen sind, ss 

Zeichnung 

(0006] Weitexe Vorteile ergeben sich aus der folgenden 
Zeichnungsbeschreibung. In der Zeichnung ist ein AusfUh- GO 
rungsbeispicl der Brfindung dargestellt Die Zeichnung, die 
Bescbteibung und die Anspriiche enthaiten zahlruiche 
Merkniale in Kombination. Der Fachmann wird die Merk- 
male zweckmaBigerweise auch einzeln oetracbten und zu 
ein nvo lien wdreren Kombinationen zu sammenf as sen . 65 
10007] Die einzige Zeichnung zeigt schernaiisch eine An- 
lago mit eineni Stellmotor, der mit dem erflndungsgemiBeo 
VertahrcD betxieben wird. 



Beschreibung der Ausflhrungsbeispiele 

[0008) Eine elektronische Steuereinheit 12 mit einer Steu- 
crlogik 14 erzeugt in Abhangigkeil von Eingangsstgnalen 
18 Ausgangssignaie 20 zur Steuemng eines SteUmotors 10. 
Dieser kann in Stellrichtung 22 verstollt werden und dient 
insbefioodere zum Betarigen von Kiappen und Ventiicn in 
Khmatiaierungseinrichtungcn von Kraftfahrzeugen. Der 
Stelknotor 10 wird nach ciner Botriebsphase der nicht n flhf jr 
dargestellten Antriebsrnaschine des Fahrzeugs in eine si- 
chere GrundsteUung gefahren. Dies geschieht erfindungsge- 
niai3, wenn der Fahrer des Fahrzeugs und alle Fahrgaste das 
Pahrzcug verlassen haben. Hierzu werden als Eingangssi- 
gnale 18 Signale wn Schaltem, z. B. von Turschalte xn . ei- 
nem ZOndschXoss, Bremsschaltcm, Getriebeschalrern, 
Lichrschalcern usw., oder von Sensoren, z, B. Sitzbele- 
gungssensoren, Bewegungssensoren oder dgl, von der 
Steucrlogik 14 ausgewertet und zu den Ausgangasignalen 
20 fur den Stelimotor 10 verarbeitet. StelivertreTend filr die 
unterschiedlichen Scnsoien ist in der Zeichnung ein Sensor 
16 dargestellt. ZweckmaBigerweise iat die elektronische 
Steuereinhek 12 mit der Steucrlogik 14 in den Sielhxaotor 10 
integriert, so dass nach der Montage des SteUmotors 10 nur 
noch die EtngSnge fur die Bingangssignale 18 angeschlos- 
sen werden mtfssen. 

Bezugszeicfaen 

10 StcUmotor 

12 Steucrejnheit 

14 Steuerlogik 

16 Sensor 

18 Eingangssignal 

20 Ausgangssignal 

22Stellrjchrung 

PatentansprClche 

1. Verfahren zum Bctheb eines SteUmotors (10) in 
Krafrfahrzeugen, bei dem eine elektronische Steuerein- 
heit (12) in Abhangigkeit von Bingangssignalen (18) 
mittels einer Steuerlpgik (14) Ausgangssignale (20) er- 
zeugt, durch die der Steltaotor (10) nach dem Abstel- 
len eines Fahrzeugmctors in eine sichere Grundstel- 
lung gebracht wird, dn durch gekeniucexctliiet, dass die 
Eingangssignale (18) Signal© umfassen, die allein oder 
in Kombination mit anderen den Riickschluss zuiassen, 
dass der Fahrer des Fahrzeugs und alle Fahrgaste das 
Fahrzeug verlassen haben. 

2. Verfahren tjscb An sprue h 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass als Eingangssignal {18) Signale von Tfochal- 
cem verwendet werden, 

3. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekenozeichnet, dass als Eingango signal 
(18) ein Sitzbelegungs signal verwendet wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspdi- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass als Eingangssignale 
(18) BewegungBsignale verwendet werden, 
5- Steltaotor (10) zur DuxchfUhrung des Vferfabrens 
nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass ex eine integriexte elektronische 
SteuereinheU 12 airfwedst. 
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